ANEXO XIV — MODELO PARA O CALCULO DO FATOR DE
UTILIZACAO



O calculo do Fator de Utilizacdo de Tripulantes sera elaborado a partir de escala
montada pela prépria proponente.

Para cada linha do referido Projeto Basico, sdo apresentados 0s seguintes dados
basicos:

= Cddigo da linha;
= Denominagdo da linha;

=  Tempo de percurso por sentido, em minutos; consultar Tabela Proposta.

= Horério da 1? viagem de ida (dias Uteis, sabados e domingos); consultar
Tabela Atual.

= Horério da 12 viagem de volta (dias Uteis, sdbados e domingos); consultar
Tabela Atual.

= Horério da dltima viagem de ida (dias Uteis, sdbados e domingos); consultar
Tabela Atual.

= Horério da dltima viagem de volta (dias uteis, sabados e domingos);consultar
Tabela Atual.

= Intervalo (minutos) entre partidas no Pico da Manha de Dias Uteis, para uma
tecnologia sugerida; consultar Tabela Proposta.

= |ntervalos maximos no periodo comercial e a noite, 60 minutos.

Devera ser considerado 10 (dez) minutos de tempo total de parada nos terminais
(principal e secundario), distribuidos nas duas pontas.

As despesas com o pessoal operacional correspondem a quase 50% do faturamento de
uma empresa de dnibus, e, infelizmente, muitas operadoras procuram economizar neste
item, elaborando escalas de trabalho em desacordo com a legislacao trabalhista. As
consequéncias podem envolver até riscos a seguranca dos passageiros.

Assim, exige-se a demonstracdo de que a escala sera feita conforme a regulamentacéo
vigente.

Deverdo ser preenchidos os quadros 101 — Partidas por Terminal, 102 — Partidas por
Operador e 103 — Resumo de Tabelas e Custos por Tecnologia, que demonstram todos
0s horarios das viagens que serdo realizadas, e todos o0s horarios das escalas de trabalho
que serdo aplicadas para dias Uteis, sdbados e domingos.



Deverd ser observada a legislagédo trabalhista, no que refere a horas extras, adicionais
noturnos e intervalos de descanso.

As orientacbes que devem ser consideradas quanto & jornada de trabalho dos
operadores sdo:

Intervalos de refeicdo e descanso devem totalizar no minimo 1 hora, dentro da
jornada de 7h20min diarios. Caso seja continuo, sera considerado descanso
descontado, na forma da CLT (intervalos entre uma e duas horas).

= Os intervalos poderdo ser fracionados, desde que totalizem 60 minutos ou
mais de descanso dentro das 7h20min de jornada, no caso, sem desconto dos
tempos de descanso.

= Por ndo haver previsdo no Acordo Coletivo, ndo podera ser adotada hipotese
de compensacdo de horas; nenhuma tabela podera ter mais que 2 horas extras
e nenhuma tabela podera haver intervalo de descanso maior que 2 horas.

= Embora ndo haja proibigdo especifica, a Administragdo ndo aceitara mais de
30% de tabelas com jornada inferior a 04h00min, para reforgar o vinculo dos
operadores com o sistema concedido.

Finalmente, a proponente devera dimensionar o quadro total de tripulantes, através da
elaboracdo das respectivas escalas mensais de trabalho, que incorporam as folgas
semanais remuneradas, mais previsoes para férias e faltas.

A necessidade da contratacdo de tripulantes adicionais, em funcdo das folgas, devera
ser demonstrada. Embora a legislacdo defina que as folgas ocorrerdo
“preferencialmente” aos Domingos, a Proponente, ao elaborar a escala de folgas,
deverad garantir, no minimo, um Sabado e um Domingo de folga, a cada 6 (seis)
semanas de trabalho e ndo permitir a ocorréncia de mais de 6 (seis) dias trabalhados
entre as folgas.

Ao final, a Proponente apresentara o calculo final da escala mensal de tripulantes,
incluindo folguistas, e provisdes de faltas e férias.

Os critérios para a definicdo do nimero de viagens horarias a ser oferecido séo:



= Faixas horarias

Intervalo a Adotar

Denominagéo

Faixa Horaria

APM Ante —Pico Manha 04:00 — 4:59/ 5:00 — 5:59
PM Pico Manha 6:00 — 6:59/ 7:00 — 7:59 / 8:00 — 8:59
EPM Entre Pico Manha 9:00 — 9:59/10:00 — 10:59/11:00 — 11:59
PA Pico Almogo 12:00 — 12:59/13:00 — 13:59
EPT Entre Pico Tarde 14:00 - 14:59 / 15:00 — 15:59 / 16:00 — 16:59
PT Pico Tarde 17:00 — 17:59/18:00 — 18:59 / 19:00 — 19:59
PPN Pos Pico Noite 20:00 — 20:59/ 21:00 - 21:59
p Fora do Pico 22:00 — 22:59 / 23:00 — 23:59 / 00:00 — 00:59 /

01:00 — 01:59 / 02:00 — 02:59 / 03:00 — 3:59

= Intervalos entre partidas, em minutos, considerando intervalo maximo de 60
minutos, qualquer horario do dia:

Sendo:

IPMu = intervalo (min) hora pico manha dia util;

Intervalo Intervalo Intervalo

Dia Util Séabado Domingo / Feriado
IAPM y= - IAPM s= - IAPM p= -
IPMuy= IPMy IPMs= 2,0 X IPMy IPMp= 2,5 X IPMy

IEPM u= 2,0 X IPMuy

IEPMs=2,0 X IPMuy

IEPM b= 2,0 X IPMuy

IPA U= 1,33 x IPMy

IPAs=1,33 x IPMy

IPAb=2,0 x IPMuy

IEPT u=2,0 X IPMy

IEPT s= 2,0 x IPMuy

IEPT p=2,0 X IPMy

IPT u= IPMy

IPT s=2,0x IPMu

IPT b= 2,0 x IPMuy

IPPNu= 2,0 x IPMy

IPPNs=2,5x IPMy

IPPNp= 2,5 X IPMy

IFP y= -

IFP 5= -

IFP o= -

OBS:

1) Nos picos da manha e da tarde, o intervalo nos sentidos ndo criticos pode
ser igual ao dos entre-picos.

2) O intervalo a ser observado para uma partida realizada dentro de uma faixa

horéria é medido em relacdo a viagem anterior.




3) Nos periodos PM e PT (picos), poderao ser realizadas viagens “reservadas”
no sentido oposto ao de maior demanda, considerando-se como Tempo de

Percurso 50% do Tempo de Viagem Normal.

=  Tempos de Viagem por Periodo:

Sendo:

TPMy = Tempo de Viagem (min) hora pico manha dia til;

Tempo de Viagem Tempo de Viagem Tempo de Viagem
Dia Util Séabado Domingo / Feriado
TAPMy=0,80x TPMy | TAPMs=0,80 x TPMy | TAPM p= 0,70 x TPMy
TPMuy= TPMuy TPMs= 0,90 x TPMuy TPMp= 0,80 x TPMy

TEPM u= 0,90 x TPMy

TEPM s=0,80 x TPMuy

TEPM p= 0,80 x TPMuy

TPAu=0,90 x TPMuy

TPA s= 0,80 x TPMuy

TPADb= 0,80 x TPMy

TEPT u=0,90 x TPMy

TEPT s= 0,80 x TPMuy

TEPT p= 0,80 x TPMuy

TPT u= TPMy

TPTs=0,80 x TPMuy

TPT p=0,80 x TPMu

TPPNu= 0,90 x TPMu

TPPNs=0,80 x TPMuy

TPPNp= 0,80 x TPMuy

TFPu=0,80 x TPMuy

TFPs=0,70 Xx TPMu

TFPp=0,70 x TPMuy

Quando for apresentado o célculo do fator de utilizacdo deve ser apresentado também, o
preenchimento dos quadros 101, 102 e 103.

O calculo do adicional noturno devera decorrer do preenchimento do quadro 103 caso a
proponente tenha dimensionado uma operacdo com Fator de Utilizacdo diferente da
Planilha de Referéncia.



QUADRO 101: PARTIDAS POR TERMINAL LINHA: CODIGO TERMINAL: CODIGO DIA:U/S /D

(o]
FAIXA HORARIA N 04 | 05 f 06 f 07 23 [0 [or[o2[ o3

ORDEM

TOTAL

N°ORDEM = Sequencial de partidas
04: , 05: = Faixa horéria das 04:00 hs, das 05:00, etc
Preenchimento: Registrar os minutos correspondentes a cada partida da faixa horaria (Ex.: Para a faixa das 06:00 = 00; 15; 30 e 4!

QUADRO 102: PARTIDAS POR OPERADOR

COD TABELA: CATEG: JORN (HH:MM): SAL/H (R$): BENEF/DIA(RS):

ORDEM| COD CcoD COoD TCEOR?A %HH'\EAGM HHSX:M HPHE:\RA(’;A HH MM| HH MM | HH MM |HH MM | HH MM |HH MM | HH MM [HH MM| KM
Ne BUS | TECNO| LINH T T T P T+P | ACUM | REM |OCIOS| ND NN ED EM | PERC

TOTAIS

ORDEM N° = Sequencial de partidas HHMM ACUM = Tempo T + P acumulado desde o comego

COD BUS = Cdédigo de programagéo do 6nibus HHMM REM = Tempo T + P remunerado desde o comego

COD TECNO = Cdédigo da tecnologia do dnibus HHMM OCIOS = Complemento de jornada legal

COD LINH = Codigo da linha HHMM ND = Horas normais diurnas

COD TERM T = Cédigo do terminal ou garagem HHMM NN = Horas normais noturnas

HHMM CHEG T = Horério de chegada neste terminal HHMM ED = Horas extras diurnas

HHMM SAI T = Horario de saida deste terminal HHMM EN = Horas extras noturnas

HHMM PERC P = Duragéo do trajeto até o proximo terminal KM PERC = Quildmetros percorridos

HHMM T + P = Tempo entre chegada neste terminal e chegada préximo terminal SAL/H (R$) = Salério horario sem encargos

OBS: Operador pode trocar de linha mas ndo de tecnologia na mesma tabela. Se houver necessidade de trocar de tecnologia, desdobrar a tabela.



QUADRO 103: RESUMO DE TABELAS E CUSTOS POR TECNOLOGIA

QUADRO 103: RESUMO DE TABELAS E CUSTOS TECNOLOGIA: CODIGO DIA:U/S /D
COD R$

ORDEM| COD COD |LOCAL |COD 13|HH MM| LOCAL ULT HH MM | HH MM | HH MM KM R$ R$ R$ R$ TOTAL R$ R$ R$

Ne TAB | CATEG | INICIO | LINHA | INICIO| FIM LINHA FIM | OCIOS| REM | RODADOS| HND | HED | HNN | HEN SAL AD NOT |BENEF| TOTAL
-1

TOTAIS

ORDEM N° = Sequencial de tabelas HHMM REM = Tempo total remunerado

COD TAB = Cédigo da tabela do operador KM RODADOS = Extensdo percorrida em km

COD CATEG = Cadigo da categoria do operador R$ HND = Custo horas normais diurnas sem encargos

LOCAL INICIO = Onde o operador se apresenta R$ HED = Custo horas extras diurnas sem encargos

COD 12 LINHA = Cddigo da linha da 12 viagem R$ HNN = Custo horas normais noturnas sem encargos

HHMM INICIO = Horério de apresentac&o do operador R$ HEN = Custo horas extras noturnas sem encargos

LOCAL FIM = Onde o operador encerra a jornada R$ TOTAL SAL = Custo total salarios

COD ULT LINHA = Coédigo da linha da atlima viagem R$ AD NOT = Custo de adicional noturno

HHMM FIM = Horério operador encerra jornada R$ BENEF = Custo beneficios trabalhistas diario

HHMM OCIOS = Horario remunerado complemento de jornada R$ TOTAL = Custo total diario



Valores calculados somando-se os pagamentos, pelos Quadros 101, 102 e 103, de
Horas Normais e Horas Extras, divididos pelo niimero de carros operacionais.

A. Dia Util
B. Séabado

C. Domingo/Feriado

D. Custo Mensal (Escala)
D=(21xA)+(4xB)+(5xC)
E. Porcentagem de Acréscimo com Folguistas (item 5.2 do Anexo XII)

F. Outros Acréscimos (a titulo de exemplo)

Reserva ndo utilizada 2,00%
Licencas abonadas 2,00%
Feria do trabalhado 1,00%
Férias Gozadas / vendidas 9,00%

F= 14,00%

G. Custo Mensal Total por Veiculo
G=Dx(Q+E)x(1+F

H. Salério — base de referéncia da tripulacdo = R$/ Més

. FU=G/H
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